





BEILAGE ZU HOCHPARTERRE 12/2011 Co >Blutpflaumen und Ahorne werden Gber dem
6/7 7/ RAUPRPTPRIEIS Bahnhofplatz ein Blatterdach bilden.

vIntervention mit Stahlrohr des
Kunstlers Pascal Seiler.

+Die Verweilzone neben dem
ehemaligen Bahnhof lockt mit Sitzbanken
und einem Wasserbecken.

~Der Verlauf des FO-Trassees durch
Naters mit den sechs Stationen
von «Verbindung» bis «Ausklang».

>Das rote Asphaltband schlangelt
sich auf einer Lange
von 2,5 Kilometern durchs Dorf.
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» nachts in der dritten Dimension ablesbar machen. Die Uberreste des
Bahnhofsgebaudes stehen immer noch an ihrem Platz. Die Architekten ha-
ben den kleinen Bau saniert, mit zwei neuen, grossen (jffnungen versehen
und darin ein Café eingebaut. Es markiert am einstigen Bahnhofplatz das
Herzstiick des FO-Trassees, das zu einem Begegnungsort geworden ist: Das
rote Asphaltband weitet sich zu einem grosszligigen Platz, lber den die
noch jungen Blutpflaumen und Ahorne ein schattenspendendes Blatter-
dach legen. Ein rot asphaltierter Higel animiert die Kinder zum Besteigen,
zwei Bocciabahnen laden zum Spiel ein. Vor dem Café ruht eine massive
Stehbar aus Beton, daneben liegt eine bodenbiindige, nur gerade zwei
Zentimeter tiefe Wasserflache. Fiir die Gemeinde ist der Platz ein willkom-
mener Ort fir Feste und Anlasse.

Die Architekten beschrankten sich in der Gestaltung auf den roten As-
phalt —auf dem Platz als Sickerasphalt ausgebildet — sowie auf den Beton
der Stehbar und des als Sitzbank dienenden Sockels. Ein dunkler Anstrich
veredelt das Gebaude, und Bodenleuchten erhellen die Baumkronen.

DIE NACHSTEN ETAPPEN FOLGEN Bislang wurden vam FO-Trassee

vier Etappen realisiert. Spektakular ist insbesondere die dstliche Ausfahrt
aus Naters, wo das Bahntrassee die Kantonsstrasse samt Kreisel unter-
quert. Das rote Band senkt sich zundchst leicht ab und mindet in einen
Betontunnel; fiinf neue Offnungen in der Decke bringen Tageslicht in diese
kinstliche Welt. In einer nachsten Etappe wird das Trassee bis nach Bitsch
verlangert. Gleich hinter dem kurzen Tunnel wird es auf einer Eisenbrii-
cke — das gleiche Modell wie jene am Ortseingang — die Rhone (berqueren
und sich schliesslich dem neuen Bahntrassee anschmiegen.
Ungewiss ist die Fortsetzung Richtung Brig, insbesondere wegen der For-
derungen des Hochwasserschutzes. Zurzeit ist die Bricke um 1,5 Meter
angehoben, um den Hochwassermassen geniigend Raum zu bieten. Das
Projekt der dritten Rhonekorrektur rechnet jedoch mit Jahrtausendhoch-
wassern. Nach diesen Vorgaben misste die Briicke um weitere 3,5 Meter
angehoben werden — eine Hohendifferenz, die weder flir Fussganger noch
fur Velofahrerinnen zu berwinden ist. Ob das FO-Trassee dereinst seinen
Schwung fortsetzen und elegant nach Brig flihren kann oder ob es weiter-
hin abrupt am Geldnder der alten Briicke endet, hangt also vor allem von
den Behdrden in Sitten ab.

| e B e e ] o ] s Bl o [l e § e il === == - 1 o [ s [ s ) s B —

<Dereinst soll der Weg weiter Uber
die Briicke bis nach Brig fiihren.

auryserioht VISIONARE UMGESTALTUNG

Lange Zeit wurde die separate Flihrung des Fussver-
kehrs abseits vom Ubrigen Verkehr als Ideal der Netz-
planung propagiert. Dieses Prinzip wurde zunehmend
neu uberdacht, wenn sich die Ziele der Fussgangerinnen
an belebten und oft auch befahrenen Strassenraumen
befanden. Hier sind solche Trennungen in vielen Fallen
nicht moglich und nicht wiinschbar. Zu wichtig ist es,
dass die Arbeitsplatze, die Einkaufsgeschafte oder die
Freizeiteinrichtungen iber sinnvolle und direkte Ver-
bindungen auch entlang der Strasse erreicht werden kon-
nen. Zusatzlich konnen aber neue, separate Netzele-
mente fur den Fussverkehr abseits des Strassenverkehrs
auch ganz neue Perspektiven und Qualitaten fir das
Fusswegnetz und die damit verbundene kleinraumige Mo-
bilitat zu Fuss eroffnen. Dies ist beim neu gestalteten
FO-Bahntrassee zweifellos gegeben.

Mit der Vergabe des Flaneur-d’'Or-2011-Hauptpreises

an Naters fur seine neue Fuss- und Veloachse wiirdigt
die Jury einerseits das Engagement der Gemeinde fir
die Forderung des Fussverkehrs, andererseits aber auch
die Umsetzung einer visionaren Idee, die erst noch mit
einer hochstehenden Gestaltung verbunden worden ist.
Bemerkenswert ist, dass eine relativ kleine Gemeinde
mit rund 8000 Einwohnern den Mut und die finanziellen
Mittel fur dieses nicht ganz giinstige Vorhaben gefun-
den hat. Naters zeigt modellhaft, dass die Planung und
Umsetzung wegweisender Fussverkehrsvorhaben nicht
alleine die Aufgabe grosserer Stadte ist.

Die rund 2,5 Kilometer lange Verbindung stellt ein neues
Rickgrat im Siedlungsgebiet dar. Sie erlaubt es der
Bevolkerung, die Gemeinde auf ihrer gesamten Lange
ungestort zu durchqueren. Eine gute Anbindung der
Quartiere an die neue Achse dient gleichzeitig der klein-
raumigen Vernetzung. Das mit Referenz an seine alte
Funktion umgestaltete FO-Trassee ermdglicht nicht nur
praktische und zielgerichtete Verbindungen, sondern
bietet auch neuen Raum fiir Entspannung im Herzen der
Gemeinde. Exemplarisch sind das sorgfaltig zum Bistro
umgebaute Bahnhofsgebaude und der dazugehdrige
Platz, die — als Begegnungsorte konzipiert — zum Ver-
weilen und Spielen einladen.

Die Jury ist sich bewusst, dass sich nur selten die
Moglichkeit zur Umgestaltung eines nicht mehr benotig-
ten Bahntrassees mitten im Siedlungsgebiet ergibt.
Dennoch konnen sich in anderen Gemeinden vergleich-
bare gunstige Konstellationen zu einer markanten
Verbesserung der infrastrukturellen Voraussetzungen fir
den Fussverkehr ergeben. Naters hat eine Gelegen-
heit zur Weiterentwicklung des Fusswegnetzes beispiel-
haft resolut beim Schopf gepackt und konsequent um-
gesetzt. Die Jury zieht den Hut: Chapeaul





